Actualmente existen varios puntos en Santa

Brigida con contenederes de residucs subte-
rranec: Las ventajas que ofrece esta solucion

son muy beneficiosas, ya sea desde el punto

" de vista de a salubridad come desde el paisa-
|fstico!
Se propone para la 7ona de actuagion |a

implementacion de' un mobiliario similar
continuareon esta iniclativa.
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gitiade on’ los aledetors del parglic. |
urbanc que figura enel PGO dal minicipia|

ESTRUCTURA DE LOS ESPACIOS LIBRES
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Propuesta de recogida residuos

Basura organica
Reciclaje (plastico)
Re.ﬁiciaie (vidrio)

Reciclaje (papel)

Contenedores preexistentes

Los contenedores soterrados estan destinados a la recogida

" de residuos solidos urbanos. La basura queda bajo tierra ente-
" rrando el contenedor que tradicionalments estaba a la wista,

guedando éste oculto pajo una tapa con el mismo acabado
que-lzacera

El'sistema podria consistir en una sene de plataformas eleva-
doras, con tapa pavimentada, ern un foso de hormigdn,
quedzando a |a vista zolamente el buzdn de depdsito, mante-
niendo un aspecto agradable, discreto e integrado con &l
espacio gue los rodea.
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Esquema de Movilidad actual
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= }-'N\-:_ «  Esquema de movilidad actual
W NSy A Una observacian pausada del planc aqui representado, revela al momento
1™ el enorme obstaculo que representa para la movilidad peatonal y rodada el
) espacio ocupado por el solar del "Equipamiento estructurante”. Una parcela,
4147 que sumada al centro educative mas al norte, y al sspacio intermedio sin
w7\ A ‘colonizar, supone un blogue de escala desproporcionada a bordear.
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| El Plan General de Ordenacion entra de lleno en la resolucion de este
: > problema witico en ¢l lgjido wbano de Santa Brigida, lracdonando el
S - A blogue con dos vias transversales: una peatonal y ofra rodada (ver ficha
5.02).

= La caracterisitca principal del esquema de movilidad actual del casco urbano
ol es su configuracién tradicional de ciudad volcada al automavil. No facilita el
‘transito peatonal por la Zona Comercial Abierta y propicia el estacionamien-
to de larga duracion frente al comercio, y a ambos lados de la via en muchos

casos:
f El presente bloque tematico del Plan Director aporta una configuracion mas

propicia a la Zona Comercial Abierta, apoyado en el PGO y la proyeccicn
futura de la parcela definida comeo Equipamiento Estructurants.

-— Scntid de arculacién trafico rodado
Plataforma dnica peatonal
sasnsnnennnass  Platatorma unica redonal

Via de trafico rodade de primer orden
Via de traficn rodada de sequndn nrdean

Via de trafico rodado de tercer orden

\ia de trafico rodado sin salida
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Al 5.02

Esqueuj_wa cle Movilidad propuesto

Enfoque

El esquema de movilidad de la Zona Comercial Abierta plantea dos
Liaimos exclusivainente peatonales: en la o/ Juan Morales Navario y en la : st
cabecera del Paseo Guiniguada. Esta transiermacion, sumada al ambita g
peatonal del centro tradicional aporta calidad al sspacic piblico y
multiplica las posibilidades de confliguracion de los salones uibanos asi
generados. lgualmente, con la madificacion integral que sutrira la movili-
dad con los cambios Contempfados an el PGO, la Zona Comercial Abierta
reabird al visilanle de un modu més direclo y Muidy, lavoregendo la
visibilidad del comercio y su posibilidad de captacion de chentes. El flujo
de trafico rodado planteado en este Plan Director permite Ia exploracidn
de la ZCA por €l visitante que accede en vehiculo, pero limits su estacio-
namiento sobre las plataformas semipeatonales. La intencion: mostrar sin
obstaculizar. No intereza en absoluto el vehiculo estacionadevarias horas
delants de un comercio, Cste Plan Director se complementa destacando
aquellas bolsas de aparcamiento que ofrecen un verdadero soporte a la
7ona Comercial, tanto por su faclidad de localizacion eome por su
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5 Neceso o bolea de estacionamiento exclusivamente
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Flataforma unica peatonal

dhsissiiimis  Plataforma inica radonal

Carretera comarcal GC-15 + Ramal de nusve
dtiesu o Sanla Brigide previsto en PGO
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T (‘ﬂrre?era s:er:unriana

. Viario imteurbano estructural
Via interurbana

Via de trafico rodado sin salida

BRR000 Plstaforma unica semipeatonal vinculada
a eje comercial destacado

(111111 Plataforma dnica semipeatonal en calles
cstratcgicas

ITUET]  plataforma Gnica sermipeatonal en calles
vias de enlace

Plan General de Ordenacion / Nuevo vial de acceso al casco

Latransformacion que el Plan General de Ordenacion contempla en el esquems de movili-
dad rodada de acceso al casco de Santa Brigida supondrd un cambio complelo y renoyado
del Hlujo de tratico rodade tal y come hoy se produce. Un cambio en profundidad que poten-
cia las posibilidades comerciales de Santa Brigida, y acompafia arménicamente 2 lasolucion
planteada por la Administiacion al sular catalogado como Equipamiento Estiucturante. El
nuevo acceso desde la GC-15, carretera comarcal que enlaza la capital con los municipios
de mediania, propicia el cierre al trafico del tramo de cabecera del Paseo Guiniguada, e
igualmente, facilita un acceso |ineal e intuitivo al epicentro de la Zona Comercial Abierta.

111 l | Plataforma unica PEATONAL /sin acceso a
trafico rodado

Plataforma (niea de gran potencial en
configuracion exclusivaments PEATONAL
/‘aimplementar sequn evolucion ZCA

= & = = & Psszie pestonsl previsto/ prolongacion de
eje comercial hasta mercado municipal

Este Plan Director apoya su propuesta de esquema de movilidad partiendo de [as bases
establecidas en €| PGO de Santa Brigida.
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o mto {limitado)  descarga
Juan Moral . .
/ Nu;l;rr;' . - 38 13 1 < - 4
Manuel
N W 'Hlirn-i:naux 62 - 2 - - 9
: ~ Munioz
Geonzalo Medina 53 e z 3 - - 17
Nito Calderir 20 - - - - - 23
Jdoaquin Costa 19 - . . * = 17
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Satautejoy la 14 - B 1 - = 15
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_).—-\xﬁ-__ Monzon Barber 16 - - - - - 14
‘Ramén Cajal 34 = 3 = = o 37
© Nueva 7 28 4 4 9 i 52
Prachitarn Rlac . n i ,
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